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Till: Tekniska namnden
Handlaggare
Simone Pastori
Trafikplanerare
Teknik- och serviceforvaltningen

Svar pa

ledamotsinitiativet “"Enkoping
har vaxtvark” om forbattrat
trafikflode

Forslag till beslut

Tekniska namnden beslutar att:

1. avsla ledamotsinitiativet vad galler busshallplatserna Enkdping
Vasterleden, langs Doktor Westerlunds gata, och Enkdping Sankt Ilian,
langs Fjardhundragatan.

2. anse ledamotsinitiativet i den del som avser trafikfloden besvarat med
hanvisning till pAgdende arbete vid Myranrondellen, langs Salavagen,

och andra kritiska platser.

Beskrivning av arendet

Den 30 april 2026 inkom ett ledamotinitiativ om att ge forvaltningen, sarskilt
verksamheten for allméan plats, i uppdrag att utreda kritiska platser i trafiken
under rusningstid. Initiativet pekar ut tva busshallplatser, Enkoping
Vasterleden (langs Doktor Westerlunds gata) och Enkdping Sankt Ilian (langs
Fjardhundragatan), samt kritiska trafikstallen som Myranrondellen vid
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Salavdgen och trafikflodet fran Bredsand mot Myran. Forvaltningen bedémer
att de fragor som lyfts i initiativet behover hanteras pa olika satt.
Busshallplatsernas utformning har redan utvarderats och bedéms inte ge
anledning till ytterligare atgarder eller utredningar. Nar det galler trafikfloden
arbetar férvaltningen redan I6pande med dessa fragor inom ordinarie
verksamhet.

Bada busshallplatserna ar utformade som klackhallplatser enligt Region
Uppsalas hallplatshandbok. Klackhallplatser gor det lattare for bussar att
stanna vid hallplatsen och ger mer utrymme for vantande resenarer. Detta
forbattrar kollektivtrafikens framkomlighet och gor den mer attraktiv, i linje
med trafikstrategins mal.

Det ar viktigt att framtidssakra gatuutrymmet da denna ar begransad sa att
alla trafikslag har goda forutsattningar att dela det befintliga utrymmet i
enlighet med trafikstrategin. Eftersom bade Fjardhundragatan och Doktor
Westerlunds gata endast har ett korfalt i varje riktning behdver biltrafiken
stanna bakom stillastdende bussar. Vid ombyggnaden av busshallplatserna
bedomdes risken for tillfallig kdbildning som acceptabel eftersom en buss
normalt stannar hogst cirka tjugo—-trettio sekunder aven vid hogre
pastigningsfloden.

Nuvarande utformning bidrar till 6kad sakerhet for avstigande och korsande
passagerare eftersom risken for farliga omkdérningar vid hallplatserna
minskar. Det ar sarskilt viktigt att biltrafiken behdver stanna i narheten av
malpunkter som ofta besdks av utsatta trafikanter. | detta fall ligger
hallplatserna i nara anslutning till Endglaskolan respektive Sankt lliansskolan,
dit manga barn reser dagligen. Mot denna bakgrund bor den nuvarande
utformningen av bada busshallplatserna behallas, sa att trafiksakerheten,
sarskilt for barn, fortsatt prioriteras.

Vid Myranrondellen ar cirkulationsplatsen ar hart belastad under rusningstid
och kapacitetshéjande atgarder behdver utredas. Med den planerade
utvecklingen av Norra Myran beddms omradet generera ny biltrafik genom
kommande verksamheter, bland annat kontor och handel. | planprogrammet
foreslas ett extra korfalt langs Salavagen, en tvafilig cirkulationsplats samt ett
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friliggande hogersvangfalt fran Malmagatan mot Salavagen. Dialog och

samordning med miljo- och samhallsbyggnadsforvaltningen pagar.

Ett helhetsperspektiv ska vara vagledande i férvaltningens arbete med att
analysera trafikfloden pa kommunala gator, inklusive strackorna som binder
ihop Bredsand via Torggatan, Tullgatan och vidare mot Myran, som namns i
ledamotsinitiativet. Forvaltningen har ett pagaende arbete med att ta fram
en trafikmodell 6ver Enkdpings stad for att analysera nulaget och biltrafiken i
ett scenario for ar 2040. Trafikmodellen ar ett viktigt verktyg for att identifiera
kritiska korsningar eller strackor, ta fram atgarder och styra stadens framtida
utveckling. Arbetet pagar och modellen med ett malstyrt scenario beraknas
vara klar hosten 2026.

Dartill har férvaltningen under 2024 paborjat en mer systematisk analys av
trafikflodena genom att oka jamforbarheten mellan trafikmatningarna.
Tidigare har matningarna framst fokuserat pa lokala behov, exempelvis buller
eller hastigheter. For att starka jamforbarheten planerar forvaltningen att
mata trafiken vart tredje ar under samma veckor och pa samma platser. Detta
ger en battre bild av hur trafiken férandras 6ver tid och vilka strackor som
bor prioriteras for atgarder.

Ekonomiska konsekvenser

Beslutet medfdr inga ytterligare kostnader for forvaltningen. De berérda
busshallplatserna kraver inga ytterligare atgarder eller utredningar. Analysen
av kritiska strackor och korsningar hanteras inom verksamheten allman plats
ordinarie driftsbudget. Eventuella dtgarder eller ombyggnader planeras och
genomfdrs inom ramen for investeringsbudgeten.

Sociala eller miljomassiga konsekvenser

Den nuvarande utformningen av busshallplatserna bidrar till en tryggare
trafikmiljo, med sarskilt fokus pa barnperspektivet. Forvaltningen fortsatter
sitt arbete med att utreda och atgarda eventuella kritiska strackor, sa att koer
i biltrafiken inte orsakar onddiga negativa miljokonsekvenser. | enlighet med
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trafikstrategin samt gang- och cykelplanen arbetar forvaltningen inte enbart
med att dtgarda kritiska noder, utan ocksa med att framja hallbara trafikslag
sasom gang-, cykel- och kollektivtrafik. Detta 6kar attraktiviteten hos hallbara
resor och ger invanarna i Enkdpings tatort ett alternativ till bilresor. Pa sa satt
framjas battre folkhalsa och ett mer effektivt marknyttjande. Dessutom bidrar
forvaltningens arbete till minskad klimatpaverkan och stédjer kommunens
mal om ett klimatneutralt Enkdping 2030.

Beslutsunderlag

Foljande handlingar har legat till grund for beslut:

e Tjansteskrivelse, 2026-08-07
e Protokollsutdrag, tekniska namnden, 2026-04-23, § 90

Ansvariga tjanstepersoner

Tjansteskrivelsen ar faststalld av foljande:

e Anna Sjodin, forvaltningschef
e Andreas Holkning, verksamhetschef allman plats



	Svar på ledamotsinitiativet ”Enköping har växtvärk” om förbättrat trafikflöde
	Förslag till beslut
	Beskrivning av ärendet
	Ekonomiska konsekvenser
	Sociala eller miljömässiga konsekvenser
	Beslutsunderlag
	Ansvariga tjänstepersoner

